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I. OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot opracowania.

Przedmiotem opracowania jest zaprojektowanie statej organizacji ruchu dla inwestycji tj.

»REMONT DROGI | CHODNIKA W CIAGU DROGI POWIATOWEJ 3325l (UL. ORLA)".

2. Inwestor:

MIASTO ZAMOSC,
UL. RYNEK WIELKI 13,
22-400 ZAMOSC

3. Podstawa opracowania

Podstawe opracowania stanowia:

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. 2024 poz. 725 z pdz. zmianami)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepiséw
techniczno-budowlanych dotyczgcych drég publicznych (Dz.U. 2022 poz. 1518 z péz.
zmianami)

e Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 2024 poz. 320 z péz. zm. )

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r . Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2023 poz. 1047 z pdz.

zm.)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury dnia 24 marca 2017 r w sprawie szczegdtowych

warunkéw zarzgdzania ruchem na drogach oraz wykonywaniem nadzoru nad tym

zarzgdzaniem (Dz.U. 2017 nr 0 poz. 784 z péz. zmianami )

e Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury i Budownictwa oraz Spraw Wewnetrznych i
Administracji zdnia 31 lipiec 2002 r. w sprawie znakéw i sygnatow drogowych (Dz.U. 2019

poz. 2310 z pdz. zmianami )
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http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20170000784&min=1

4. Istniejacy stan zagospodarowania

Na przedmiotowym obszarze wystepuje zdegradowana nawierzchnia asfaltowa ul. Orlej oraz
zdegradowane chodniki i parking. Szerokosci poszczegdlnych elementéw sg zmienne i nie
majg charakteru statego. Stan techniczny drogi, chodnikéw oraz zjazdéw wyraznie utrudnia

bezpieczne poruszanie sie po drodze publicznej.

5. Projektowane zagospodarowanie terenu

Poczatek opracowania zaprojektowano w kmO+ 000,00 a koniec opracowania zaprojektowano
w km 0+367,24. Zaprojektowano remont drogi o zmiennej szerokosci, ktdra wynika ze stanu
istniejgcego, czyli od 5,85m do 6,28m. Zaprojektowano jezdni o nawierzchni asfaltowej oraz
spadkiem daszkowym 2%. Jezdnie obramowano za pomocg kraweznika betonowego o
wymiarach 15x30x100 cm o odstonieciu 12 cm, ktéry odpowiada stanowi istniejgcemu.

Wzdtuz drogi zaprojektowano remont chodnika, zjazdéw i parkingu.
Remont chodnikéw

Wzdtuz projektowanej ulicy Orlej zaprojektowano remont chodnikéw poprzez wykonanie
nowej nawierzchni o spadku poprzecznym 2% oraz o szerokosci zmiennej dostosowanej do
stanu istniejgcego. Chodniki zaprojektowano o nawierzchni z kostki brukowej betonowej
koloru szarego gr. 6 cm, ktérg obramowano za pomocg kraweznika betonowego od strony

jezdni oraz obrzeza betonowego 6x20x100cm od strony zieleicow/poses;ji.
Remont Zjazdow

Remont zjazdéw zaprojektowano o nawierzchni z kostki brukowej betonowej koloru szarego
gr. 8 cm wraz ze skosami o stosunku 1.5:1.5. Zjazdy obramowano oraz zakoriczono za pomocg
obrzeza betonowego 8x30x100cm. Szerokosci zjazdow dostosowano do istniejgcych
warunkéw terenowych. Zjazdy przy krawedzi projektowanej drogi obramowano za pomocg
kraweznika betonowego wtopionego (o odstonieciu ,2cm”). Nalezy zastosowaé dwa

krawezniki betonowe jako przejscie z wysokosci odstoniecia 12cm do 2cm.
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6. Opis projektowanego oznakowania

Szczegdtowe oznakowanie poziome oraz pionowe znajduje sie w czesci graficznej zatgczonej

do niniejszego opracowania.

7. Warunki wykonania statej organizacji ruchu:

Lokalizacja oznakowania winna zosta¢ ustawiona w miejscach wskazanych na planie
sytuacyjnym w sposdb umozliwiajgcy jego najlepsza mozliwg widocznosé. Symbole znakéw
i stupkdw w opracowaniu nie odzwierciedlajg ich rzeczywistych rozmiaréw. Po wykonaniu
prac oznakowanie docelowe musi stanowi¢ przedmiot oddzielnego odbioru branzowego
z udziatem inspektora nadzoru, przedstawiciela wtasciwej rzeczowo Komendy Policji, organu
zarzgdzajgcego ruchem i Inwestora.

Warunki wykonania oznakowania pionowego i poziomego:

- nalezy zastosowac oznakowanie z grupy znakéw wielkosci srednich

- znaki typu C13/16, C134/16a nalezy zastosowac o wielkosci mini

- konstrukcje wsporcze znakéw nalezy wykonac¢ z rur stalowych ocynkowanych ogniowo o
Srednicy min 70 mm. Od gory stupek powinien by¢ zabezpieczony kapturkiem.

- stupki do znakdéw nalezy zabetonowacé w podtozu zgodnie ze sztukg budowlang i instrukcjg o
znakach drogowych pionowych w sposdb uniemozliwiajacy ich wyrwanie lub przewrdcenie
(fundamenty betonowe o wymiarach 25x25x60 cm - beton B-15)

- tarcze znakdéw drogowych powinny by¢ wykonane z blachy stalowej ocynkowanej ogniowo o
grubosci 1,5 mm z podwdjnie zagietymi krawedziami na catym obwodzie oraz z profilami
usztywniajgco - montazowymi.

- tarcze znakdw powinny by¢é mocowane do stupkdw za pomocg uchwytéw uniwersalnych
(wyposazonych w specjalne podktadki w formie miseczki, utrudniajgce demontaz znaku przez
osoby niepowotane) lub w uzasadnionych przypadkach za pomocg tasm montazowych (np. do
montazu tarcz znakéw na stupach i latarniach o dowolnych $rednicach i ksztattach)

- pomiedzy obejmg tarczy znaku a stupkiem nalezy zastosowac specjalng tasme
antyposlizgowg (zwiekszajgcg wspodtczynnik tarcia), zabezpieczajacg tarcze znaku przed
obrdéceniem na stupku

- odlegtos¢ pozioma, znaku od krawedzi jezdni nie mniej niz 0,5 m.

- nie dopuszcza sie zamocowania znaku do konstrukcji wsporczej w sposéb wymagajgcy
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bezposredniego przeprowadzenia srub mocujacych przez lico znaku.

- lico tarczy znaku wykonane z folii odblaskowej Typ 3 (trzeciej generacji) (charakterystyczny
widok plastra miodu)

- nalezy zastosowac¢ oznakowanie poziome grubowarstwowe

Uwaga: Nie dopuszcza sie wykonania oznakowania poziomego w warunkach
atmosferycznych, ktére spowodujg zmniejszong trwatos¢ oznakowania.

Nie dopuszczalne warunki to:

- temperatura powietrza ponizej 10 °C

- opady deszczu, $niegu

8. Woykaz znakéw pionowych i poziomych

Oznakowanie pionowe

Nazwa Stan Szt.
B-34 Projektowane 1
T-24 Projektowane 1
B-36 Projektowane 4
T-0 Projektowane 1
B-18 Projektowane 2
D-18 Projektowane 4
T-3a Projektowane 2
T-30i Projektowane 1
D-6 Projektowane 7
A-7 Projektowane 1
D-6b Projektowane 1
C-2 Projektowane 2
D-29 Projektowane 1
A-1la Projektowane 4
B-33 Projektowane 4
T-27 Projektowane 3
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Oznakowanie pionowe

Nazwa Stan Szt.
A-20 Projektowane 1
B-2 Projektowane 1
T-21 Projektowane 1
D-3 Projektowane 2
D-1 Projektowane 1
A-17 Projektowane 1

Razem szt.= 44

Konstrukcje wsporcze

Nazwa Stan Szt.

Stupek Projektowane 26

Razem szt.= 26

Oznakowanie poziome

Nazwa Stan Pow. mal.
P-8d krotki Projektowane 4.50
P-6 Projektowane 4.60
P-4 Projektowane 5.30
P-le Projektowane 1.10
P-10 Projektowane 50.50
P-14 Projektowane 2.10
P-19 Projektowane 13.00

Catkowita pow. malowania [m2]= 80.40 £acznie pow. malowania [m2]= 81.10

Urzadzenia bezpieczenstwa

Nazwa Stan Dt./Szt.
U-16a Projektowane 18.15m
U-18b Projektowane 1 szt.
U-12a Projektowane 21m
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Oznakowanie pionowe

Nazwa Stan Szt.
B-36 Do likwidaciji 4
T-24 Do likwidaciji 1
B-18 Do likwidaciji 2
A-7 Do likwidaciji 1
D-6b Do likwidaciji 1
C-2 Do likwidaciji 2
D-29 Do likwidaciji 1
A-lla Do likwidacji 3
B-33 Do likwidacji 3
D-6 Do likwidacji 5
T-27 Do likwidacji 3
A-20 Do likwidaciji 1
B-2 Do likwidaciji 1
T-21 Do likwidaciji 1
D-3 Do likwidaciji 2
D-1 Do likwidacji 1
A-17 Do likwidacji 1
T-0 Do likwidaciji 1
Razem szt.= 34
Konstrukcje wsporcze
Nazwa Stan Szt.

Stupek Do likwidaciji 18

Razem szt.= 18

- JEDNO PRZEJSCIE DLA PIESZYCH ZAPROJEKTOWANO JAKO PRZEJSCIA AKTYWNE W
TECHNOLOGII WZBUDZANEJ.
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WYMAGANIA DLA PRZEJSC WZBUDZANYCH
1. AKTYWNE ELEMENTY ODBLASKOWE

Aktywne punktowe elementy odblaskowe nalezy wbudowaé wzdtuz obydwu krawedzi Sciezki
rowerowej w specjalnych ostonach zeliwnych ptugoodpornych o powierzchni nie mniejszej niz
250 cm? gwarantujgcych dwie ptaszczyzny podparcia dla catego elementu. Ostona zeliwna
elementu aktywnego musi zapewnia¢ mozliwo$¢ wymiany swiecacych wktadek z diodami LED
bez koniecznosci demontazu catego elementy obudowy zakotwionego w nawierzchni jezdni.
Profil punktowego elementu odblaskowego nie powinien mie¢ zadnych ostrych krawedzi od
strony najezdzanej przez pojazdy. Jesli aktywny punktowy element odblaskowy jest wykonany
z dwu lub wiecej czesci, kazda z nich powinna by¢ usuwalna tylko za pomocg narzedzi
polecanych przez producenta. Wysokos¢ aktywnego punktowego elementu odblaskowego
powinna miesci¢ sie w przedziale od 12 mm do 18 mm. Odpornos¢ na Sciskanie catego
elementu tacznie z wktadkg powinna wynosi¢ nie mniej niz 60 kN, aby zapewni¢ trwatos¢
funkcjonowania aktywnego punktowego elementu odblaskowego. Zainstalowany w ten
sposob punkt odblaskowy, musi zapewnia¢ widzialnos¢ w nocy, a takze w czasie opadow
deszczu wg PN-EN 1463-1:2021-03 [5, 5a]. Na aktywny punktowy element odblaskowy
powinna by¢ wydana krajowa ocena techniczna oraz krajowy certyfikat statosci wtasciwosci
uzytkowych nadane producentowi przez uprawniona jednostke certyfikujacg zgodnie z
rozporzgdzeniem Ministra Infrastruktury i Budownictwa. Wktadka aktywnego punktowego
elementu odblaskowego powinna by¢é zbudowana z wysokoudarowego bezbarwnego
poliweglanu o szczelnosci IP68 i odpornosci na temperature od —-25 2C do + 60 2C oraz
zawiera¢, co najmniej 3 diody LED w kazdym kierunku tj. od strony najazdu i od strony linii
oznakowania poziomego P-11. Pomaranczowe diody LED umieszczone we wkfadce powinny
by¢ skierowane w strone nadjezdzajgcych pojazddéw i pulsujgce z czestotliwoscia 40-60

cykli/min majg wskazywac kierunek z ktérego nadjedzie pierwszy rowerzysta.

2. INTELIGENTNE DETEKTORY RUCHU

Inteligentny detektor ruchu muszg by¢ odporne na warunki atmosferyczne a ich zasieg
powinien zapewnia¢ poprawne funkcjonowanie systemu na przejazdach rowerowych na

jezdniach jedno i wielo-pasowych. Inteligentne detektor ma zapewniac jednoznaczng detekcje
'
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rowerzysty lub pieszego znajdujacego sie przed przejazdem rowerowym, wtgczyé system
zsynchronizowanych swiatet oznakowania poziomego i pionowego.

Minimalne parametry technicznej detektora to:
1. Rozdzielczo$¢ obrazu: 4MP (2592x1520), oferujgca wysoka jakos¢ obrazu.

2. Czujnik obrazu: 1/3" CMOS (16:9), zapewniajacy doskonate parametry techniczne dla
rejestrowania wideo.

3. Szybkos$¢ migawki: Elektroniczna migawka od 1/25s do 1/100000s, umozliwiajgca doktadne
rejestrowanie ruchu.

4. Zasieg podczerwieni (IR): 40 metréw z 2 wysokowydajnymi diodami IR LED, co pozwala na
skuteczne monitorowanie w nocy.

5. Funkcje analityczne Al: Detekcja twarzy (10 twarzy na klatke), rozpoznawanie obiektéw,
liczenie obiektédw, przekraczanie linii oraz monitorowanie obszaréw sterylnych, ktére
podnoszg poziom bezpieczenstwa i precyzji monitoringu.

Dodatkowe kluczowe parametrdw techniczne to:
1. Stopien ochrony: Wodoodpornos¢ IP67, zapewniajgca ochrone przed wodg i pytem.

2. Zasilanie przez Ethernet (PoE): Umozliwiajgce tatwg instalacje i zasilanie urzadzenia jednym
kablem.

3. Komunikacja sieciowa: Port RJ45 z obstugg PoE oraz szybkoscig 100Mbps, zapewniajacy
niezawodne pofaczenie.

4. Odpornos¢ na warunki atmosferyczne: Zakres temperatur pracy od -30°C do 60°C oraz
wilgotnos¢ od 10% do 90%, co pozwala na dziatanie w trudnych warunkach srodowiskowych.

5. Ustawienia obrazu: Automatyczny balans bieli (AWB), regulacja AGC, tryb ekspozycji (Auto),
regulacja ostrosci, nasycenia, jasnosci i kontrastu.

6. Redukcja szuméw: 3D-DNR, co poprawia jakos¢ obrazu w trudnych warunkach
oswietleniowych.

7. Pamie¢ wewnetrzna: Gniazdo kart SD do nagrywania na podstawie
zdarzeri/harmonogramu, obstugujace karty do 128GB.

8. Protokot sieciowy: Obstuga IPv4, IPv6, TCP, UDP, DHCP, NTP, DDNS, 802.1X, RTSP, Multicast,
UPnP, Email, FTP, HTTPS, QoS, P2P, zapewniajgc wszechstronne mozliwosci sieciowe.
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9. Przewidywany termin wprowadzenia statej organizacji ruchu:

15.12.2026r.

Il. CZESC RYSUNKOWA
1. Plan Orientacyjny skala : 1:10000
2. Stata organizacja ruchu skala : 1:500
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